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LINEE GUIDA EUROPEE Al PUMS

Pianificazione tradizionale dei trasporti

Piano Urbano della Mobilita Sostenibile

Si mette al centro il traffico

Obiettivi principali: capacita di flusso di
traffico e velocita

Focus modale

Focus infrastrutturale

Documento di pianificazione di settore

Piano di breve-medio termine

Relative ad un’area amministrativa

Dominio degli ingegneri trasportisti

Pianificazione a cura di esperti

Monitoraggio e valutazione dagli impatti
limitati

v v v
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Si mettono al centro le persone

Obiettivi principali: accessibilita e qualita della vita,
sostenibilita, fattibilita economica, equita sociale, salute

Sviluppo delle varie modalita di trasporto, incoraggiando
al contempo 'utilizzo di quelle pit sostenibili

Gamma di soluzioni integrate per generare soluzioni
efficaci ed economiche

Documento di pianificazione di settore coerente e
coordinato con i documenti di piano di aree correlate
(urbanistica e utilizzo del suolo, servizi sociali, salute,
pianificazione e implementazione delle politiche
cittadine, etc.)

Piano di breve e medio termine, ma in un’ottica
strategica di lungo termine

Relativo ad un’area funzionale basata sugli spostamenti
casa-lavoro

Gruppi di lavoro interdisciplinari

Pianificazione che coinvolge i portatori di interesse
attraverso un approccio trasparente e partecipativo

Monitoraggio regolare e valutazione degli impatti
nell'ambito di un processo strutturato di apprendimento
e miglioramento continui




LINEE GUIDA EUROPEE Al PUMS

Milestone:
VALUTAZIONE FINALE DEGLI
IMPATTI CONCLUSA

11.1  REVISIONE REGOLARE DEL PIANO
413 REVISIONE DEI RISULTATI RAGGIUNTI
- - CAPIRE SUCCESSI E FALLIMENTI M.
IDENTIFICARE NUOVE SFIDE PER UN'OCCASIONE
113 | A REVISIONE DEL PUMS PER APPRENDERE
E MIGLIORARE
101 GESTIONE DELUATTUAZIONE DEL PIANO 10.
GARANTIRE
102 INFORMARE E COINVOLGERE | CITTADINI  COMUNICAZIONE E
103 MONITORARE IL PROGRESSO NEL GESEP&’::"ETSAD;Z%AETI
RAGGIUNGIMENTO DEGLI OBIETTIVI i
DEL PIANO Attuayone del
piano
Milestone:
IL PUMS
VIENE
ADOTTATO 9.
ADOTTARE UN
PIANO URBANO
9.1  CONTROLLARE LA QUALITA DEL PIANO DELLA MOBILITA
SOSTENIBILE
9.2 ADOZIONE DEL PIANO
93 FAVORIRE LACCETTAZIONE DEL PIANO .
Elaborazione
8. del piano
INTEGRARE
MONITORAGGIO
8.1 'ORGANIZZARE MONITORAGGIO EVALUTAZIONE
-1 EvALUTAZIONE NEL PIANO
7.
CONCORDARE
UNA ALLOCAZI-
ONE CHIARA DI
FONDI E
7.1 ASSEGNARE RESPONSABILITA E RISORSE
RESPONSABILITA
7.2 PREPARARE UN PIANO OPERATIVO E IL RELATIVO BUDGET
Milestone:
LE MISURE
SONO STATE
IDENTIFICATE

VISIONE CONDIVISA

Linee Guida ELTIS:
4.

strategica condivisa

Obiettivi speci

14
Punto di partenza:

"Migliorare la

COSTRUIRE LIMPEGNO VERSO PRINCIPI GENERALI DI SOSTENIBILITA'

VALUTARE L'IMPATTO DEL QUADRO DI RIFERIMENTO NAZIONALE/REGIONALE

ESEGUIRE UNA AUTO-VALUTAZIONE

VALUTAZIONE DELLE RISORSE DISPONIBILI

1.5 DEFINIRE UNATEMPISTICA DI MASSIMA
mobilita e la 1.
qualita della vita DETERMINARE IL 1.6  IDENTIFICAZIONE DEGLI ATTORI CHIAVE E DEI PORTATORI DI INTERESSE
dei cittadini!" POTENZIALE PER
REALIZZARE UN
PUMS DI
SUCCESSO 21 GUARDARE OLTRE | CONFINI TERRITORIALIE |
2 *" PROPRI AMBITI DI COMPETENZA
DEFINIRE 33 NECESSITA DI COORDINAMENTO DELLE POLITICHE E
PROCESSO DI DI UN APPROCCIO INTEGRATO ALLA PIANIFICAZIONE
SVILUPPO E 23 PIANIFICARE IL COINVOLGIMENTO DEI CITTADINI E
Attivita PORTATA DEL *3 DEIPORTATORI DI INTERESSE
L PIANO ACCORDO SU PROCEDURE DI GESTIONE E
propedeutiche 24 PROGRAMMA OPERATIVO

PIANIFICAZIONE
DELLA MOBILITA
URBANA
SOSTENIBILE

3. PREDISPORRE UN'ANALISI DEI PROBLEMI

ANALIZZARE LO E DELLE OPPORTUNITA

STATO DI FATTO

DELLA MOBILITA
E CREARE

SCENARI

32  LOSVILUPPO DEGLI SCENARIS

Milestone:
LANALIS| DEI PROBLEMI E DELLE

Definizione OPPORTUNITA E' CONCLUSA
di obiettivi 4.
razionali e SVILUPPARE
: UNA VISIONE SVILUPPARE UNA VISIONE CONDIVISA DI
trasparenti STRATEGICA 41 |UNGO PERIODO DELLA MOBILITA
CONDIVISA 42 ATTIVARSI PER INFORMARE ADEGUATA-

MISURE

.2 IM

o

.3

3

Sviluppare una visione

VISION STRATEGICA DEL PUMS

Bici

MENTE LA CITTADINANZA

57
DEFINIRE
PRIORITA E
6. TARGET 5.1  IDENTIFICARE LE PRIORITA PER LA MOBILITA
SVILUPPARE MISURABILI
PACCHETTI 5.2  DEFINIRE TARGET SMART
EFFICACI DI

INDIVIDUARE LE MISURE PIU EFFICACI

IPARARE DALLESPERIENZA ALTRUI

VALUTARE L'EFFICIENZA NELLUTILIZZO DELLE RISORSE

.4 UTILIZZARE SINERGIE E CREARE PACCHETTI INTEGRATI DI MISURE

Copenhagenize Traffic Planning Guide

O0e6

COPEN
HAGEN
1ZE.
EU
“Una citta bella, attrattiva e
accessibile che mette al
centro la qualita del contesto
storico e la socialita”

E 'auto? ...Dove c’e spazio!



COSA C'E IN UN PUMS

IMPATTI
DELLAUTO

Ciclabilita
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Sharing
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Mobilita
elettrica




IL PIANO OPERATIVO
.47 = = RS

Quadro conoscitivo

IL PIANO OPERATIVO
P’R"g\)frc_Esso DI COSTRUZIONE DEL PUMS

LINEE DI INDIRIZZO DEL PUMS

ANALISI DIAGNOSTICA

DICHIARAZIONE DEGL

OBIETTIVI E STRATEGIE COLIDIEICINE

[\ Strumenti di Valutazione
[\ e supporto alle decision

DEFINIZIONE E
VALUTAZIONE DELLE

(Modelli/DSS)
(Y
| ANALIS
CONDIVISIONE RAGGIUNGIMENTO
OR

AFFINAMENTO DELLE
AZIONI E DEFINIZIONE
I\

MONITORAGGIO
ATTUAZIONE
I\ R I\

DOCUMENTO DI PIANO (PUMS)




Fase1-1l QUADRO

A

Analisi e ricostruzione dello stato attuale
| (indagini):
| v'Indagini sulla mobilita veicolare
v Indagini sulla sosta
\] ¥ Incidentalita
N ¥'Indagine sul TPL
| v Mobilita ciclistica

1 * Individuazione delle criticita attuali (analisi
A\ SWOT

FASe 1- 1l QUADRO
CONOSCITIVO




Fase 1-1l QUADRO
]

3565 3520

» ! [}
Definizione di obiettivi razionali e trasparenti
Definizione delle macro-strategie




FASe3-LA REDAZIONE e
ATUAZIONE DEL PUMS

Affinamento delle strategie individuate nella fase Il
Condivisione delle strategie
Definizione degli interventi
Redazione del ‘Piano d'azione’
Redazione del ‘Manuale del Monitoraggio’
Stesura finale del PUMS
Verifiche modellistiche sugli ‘interventi-chiave’
individuati in dettaglio con strumenti di
. Microsimulazione dinamica (opzionale)

: '![ Sk

Trasversalmente a tutte le fasi avviene la
PARTECIPAZIONE:

condivisione e dialogo su analisi, obiettivi e scelte
con gli stakeholder.

Momenti chiave della partecipazione:

*Dopo la ricostruzione dello stato attuale per
condivisione del guadro conoscitivo e analisi
criticita

*Definizione degli Obiettivi Condivisi per le linee di
Indirizzo

*Affinamento Strategie/Azioni/Interventi







Fabriano. Istat 2011







ESTERNALITA

EMISSION|

0% 20% 40% 60% 80% 100%
0O Produzione en. Elettrica m Combustione non industriale
@ Attivita produttive (macrosettori M3, M4, M5, M6) m Trasporto stradale
@ Altri trasporti O Trattamento rifiuti
m Agricoltura
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ESTERNALITA

ATTACCO TERRORISTICO

CADUTA DELL'AERED

PERICOLO PERCEPITO

ELETTROSMOG

PERICOLO REALE

SURRISCALDAMENTO INCIDENTE D'AUTO




ESTERNALITA

INCIDENTALITA

ltalia 2015 ® Conducenti e passeggeri di
cidomotori

. ® Conducenti e passeggeri di
ltalia 2010 motocidi

Conducenti e passeggeri di

Marche 2015 velocipedi
Pedoni

Marche 2010 ® Altri utenti

0% 20% 40% 60% 80% 100%
COSTO SOCIALE PRO CAPITE Marche:

= Italia:




RNALLLA

INCIDENTI CON PEDONI 2017/




TRAFFICO E CONTESTO

NE?
www.cyclingpromoson:com.au







"PUOI AVERE UNA CITTA AMICA DELLE AUTO O
AMICA DELLE PERSONE. NON PUOI AVERLE
ENTRAMBE"

A/O PUBSBELIC Q)

COSA VENDONQO
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CAMPO DI VISIBILITA DI UN AUTOMOBILISTA CHE VIAGGIA

65 Km/h 50 Km/h

(T 30 Km/h 25 Km/h

30 km/h

30 20 0 km/h

CADUTA 1° PIANO, MORTALITA
10%

0
40 30 200 km/h

50 km/h 12,05 m
50 40 30 200

CADUTA 3° PIANO, MORTALITA

70%

60 km/h 17,36 m
60 50 40 30 20 0 km/h
70 km/h — 23,63 m I
-— = 70 60 50 40 30 200
distanza —
di reazione spazio
in 1 secondo di frenata
I 1 i 1
0 10 20 30 40 m




Pistoia PUMS
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